Industrie

- steuert
1000 Teilnehmer

beruhrungslos

Auformobile werden in riesigen Hal-
len mit einer duBerst komplexen
Logistik und komplizierten Prozessen
aus mehreren fausend vorbereiteten
Tellen hergestelit, Just in Time, alle
50 Sekunden fransportieren bis zu

1.000 Elekfrohaéngebahn-Fahrzeuge

die Einzeltelle eines Automobils an
die Endmontagelinie. Die Endmon-
tage, d. h. der Aufbau des Fahrzeugs,
geschieht - Schritt flr Schrift - auf bis
zu 100 fahrenden Schubplattformen.
BeiElektrohdngebahnen und Schub-
plattformen werden heute Schleif-
leitungen zur Energieversorgung der
mobilen, schienengeflhrten Fahr-
zeuge verwendet, deren Aufgabe
es ist, Ware von A nach B zu trans-
portieren. Uber diese Schieifleitun-
gen findet auch eine CAN-Kommu-
nikation dieser ElektrohGngebahn-
Fahrwerke untereinander und zum
stationéren Tell der Anlage statt.

Materialfluss in der
Automobilproduktion

Fur diese Steuerungs- und Kommuni-
kations-Aufgabe bel schleifleiferge-
speisten Systemen bietet Berghof
Autornationstechnik GmbH seit Jah-
ren seine modulare, kompakte und
IEC1131-programmierbare  Steue-
rung . CANtrol powertrack™ an.

Diese Steuerung erlaubt es, jedes
Einzelfahrzeug in einem Materialfluss-
system mit elgener Iokaler Steue-
rung und umfangreicher CANbus-
Kommunikationsfahigkeit auszustat-
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ten. Damit kann ein Fahrzeug auBer
Transporfaufgaben auch Montage-
Qualitatssicherungs- oder andere
Aufgaben Ubernehmen. CANfrol
powertrack Ubertragt die CANbus-
Daten direkt Uber einen Schleifleiter.
Die inteligente Steuerungstechnik in
Verbindung mit der permanenten
Datenkommunikation eréffnet viel-
faltige fechnische Moglichkeiten bel
der Redlisierung von Elekiropalet-
tenbahnen, Elekirohdngebahnen,
Regalbediengeraten und Kransys-
temen,

CANTtrol powertrack ist konsequent
und durchgdngig in das CANtrol
System integriert. Lefzteres ergibt mif
seiner hohe Modularitat in Hard-
ware und Software, mit seiner fle-
xiblen, CAN-basierenden, determi-

nistisches Kommunikation die ide-
ale Autormatisierungs-Plaftform. Die
Kombination aus Echizeit-Aufga-
ben (Abstandsregelung, Synchroni-
sation der Fahrzeuge) und Uberira-
gung groBer Datenmengen (SW
Download) ist fur die Kommunikati-
ons-Struktur CANbus/Ethernet kein
Problem. Komfortable Tools flir Pro-
grammierung, Konfiguration, Test
und Diagnose in IEC61131-3 lassen
sich durchgéngig aus der CANtrol-
Serie verwenden.

Die Offenheit von CANTfrol, durch
Verwendung von Standards wie
CAN/CANopen, Ethernet-TCP/IP,
Win NI, OPC, [EC61131-3... kommt
auch CANfrol powerfrack-Anwen-
dern zu gute. Auch die durchgén-
gige Kommunikation flr Welb-An-
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CAN-Kommunikation

nation mehrerer ICAN-Segmente zu
einem groBen ICAN Nefzwerk.
Durch die mobilen Nefzwerkteilneh-
mer (Fahrzeuge), verandert sich bei
ICAN das Nefzwerk dynamisch
durch das Uberfahren von Seg-
mentgrenzen. Damit ergeben sich
Segmentwechsel fUr die Fahrzeuge.
Die Fahrzeuge melden sich an der
Segmentgrenze auformnatisch aus
einem Segment ab und im nachs-
ten wieder an. Da die Segmentcon-
troller Ihrerseits Uber den zwelten,
stafiondren CANbus miteinander
verbunden sind, kénnen sie durch
redundante Information die An-/
Abmeldung ebenfalls erkennen. Es
kénnen mehr als 1,000 Fahrzeuge
eindeutig Uber mehrere Segmente
angesprochen werden,

Stationdre Segmentcontroller kén-
nen wahlweise Uber Standard CAN-
bus oder Uber Ethernet unfereinan-
der bzw. mit dem Ubergeordneten
Leitsystern kommunizieren. Die Kom-
munlkation der im Segment befind-
lichen Fahrzeuge mit dem Seg-
menfconfroller erfolgt Uber die
ICAN-Leltung.

Da sich iCAN datentechnisch gese-
hen wie ein .normaler’ CANbus ver-
halt, konnen Daten transparent fur
alle Fahrzeuge gehalten werden. So
konnen z. B. Abstandsregelungen
reclisiert werden, Schleppfehler der
unmittelbar benachbarten Fabhr-
zeuge berechnet werden oder Pulk-
fahrten ohne zusaiziiche, aufwéandi-
ge mechanische Komponenten
verwendet werden,

Daten kdnnen von den Segment-
controllern gezielt fahrzeugbezo-
gen angefordert und an das Lelt-
system weitergegeben werden.
Damit kénnen ohne mechanische
Anderungen Durchsatzoptimierun-
gen bzw. Parameter- oder Rezeptu-
rdownloads - ‘on the fly’ - durchge-
fuhrt werden.

Gleichzeitig kann das Leitsystem
Aufgaben an die Fahrzeugsteue-
rungen abgeben. Lediglich die
Fahrauftrdge und die Rickmeldun-
gen der Fahrzeuge mussen noch in
der Leitwarte verwaltet werden.
Notstop-Informationen werden je-
derzeit per iCAN Ubertragen.

Programmierung und Test
itber Ethernet und iCAN

Charakferistisch fur iICAN sind In
erster Linie die mégliche Kurslange
von Uber 10 km, wobei die Anzahl
der Segmente bei ca. 100 liegen
kann. Die Ldnge Jedes Segments
betragt 300 m. Bis 50 Teilnehmer im
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Segment, 3 m/s Fahrgeschwindig-
keit, 50 kBit/s Ubertragungsrate und
mehr als 1000 in der Gesamtzahl
verwaltete Fahrzeuge sind weitere
Leistungsdaten. Ferner eroffnet das
System auch noch die Moglichkeit
der Pulkfahrt zur Durchsatzopti-
mierung wie die Moglichkeit der
Abstandshaltung/Blockung Uber
CAN,

Die Prograrmmierung und Konfigura-
fion der iICAN Cell Controller erfolgt
mit Unterstitzung durch die Stan-
dard SW-Tools aus dem CANfrol De-
veloper's Frame. Zur Programmie-
rung steht IEC61131-3 zur Verflgung.
Uber den integrierten Bridge-Pro-
grammiermodus lassen sich die ein-
zelnen Fahrzeugsteuerungen von
zentraler Stelle aus programmieren
und online testen. Ein individuelles
und damif zeitraubendes Anschlie-
Ben des Programmierkabels an jede
einzelne Fahrzeugsteuerung ist nicht
notwendig.

CANtrol iCAN - Was der Anwender
an Nutzen bekommt

Eine ganze Reihe von Vorteilen
macht das CANtrol ICAN flr An-
wender interessant, Das sind z. B.
Kostenvorteile infolge von weniger
Wartung und Service durch be-
rihrungslose Technik, keine Anla-
genstillstinde durch Wartung und

= oA U AN
Piclap | Piesap | Pickip
e : - Abver kdiver .
e o =] gl bt ]t.m

AN Segment

; AN e
Terminator Trarecelver
quHE- zlnlg

Steuening
IZAH Segment

durch hohe Verflgbarkeit sowie ho-
hen Durchsatz.
Weitere Vortelle flr alle Nutzer liegen
in der hohen Verfugbarkeit und Be-
triebssicherhelt, resulfierend aus:

Life-Guarding aller Teilnehmer und
zyklische Fahrzeug-Informationen;

Kommunikatfions-Uberwachung
und Watchdog Funktionen;

alle Segmente oder Anlagenbe-
reiche sind unabhdngig einzeln
funktionsfahig;

ropbuste Datentibertragung, un-
empfindlich gegen Verschmutfzung,
Die Betreiber profitieren von der
Transparenz der Anlage durch [den-
fifikation, Lokalisierung aller Fahrzeu-
ge zu jeder Zeit - im laufenden Be-
frieb sowie durch Ferndiagnose
Uiber Internet und Modem bis auf
das einzelne Fahrzeug. Die Speiche-
rung der Fahrzeugdaten geschieht
auf dem Fahrzeug, die Optimierung
kann ,on the fly" erfolgen.
Zum Abschluss noch eine Anmer-
kung zur einfachen Anlagen-inbe-
triebnahme die sich im Besonderen
auch ergibt durch die Moglichkei-
ten einerseits zum Broadcast Down-
load zum SW-Update ganzer Anla-
gen bzw. Segmente, zweitens durch
die Tellnehmer-Idenfifikation und
Teilnehmer-Verwaltung Uber ein-
deutige Serlennummer sowie nicht
zuletzt durch den Netzwerk-Scan zur
ldentifikation der Fahnwerke.



